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Bankverbindungen
Stadtsparkasse Wuppertal

Kto-Nr.: 909 564 - BLZ 330 500 00

Postbank Essen

Kto-Nr. 2258 15-439 - BLZ 360 10043

Adressen

1. Vorsitzender:

Michael Schumann
Uellendahler Strae 200
42109 Wuppertal
Telefon (02 02) 75 24 42

2. Vorsitzender:
Ulrich Sunder

Friedrich-Wilhelm-Strafie 12

40625 Disseldorf
Telefon (02 11) 28 96 06

Schatzmeister:
Ernst-Ginter Beiersmann
Alfred-Dobbert-Strafe 25
42111 Wuppertal
Telefon (02 02) 70 16 44

BMB im Internet:

http://www.wuppertal.de/region/

museum/bmb/bmb.html|

Technische Leitung:

Dr.-Ing. Gundo Riechelmann

Dipl.-Ing. Andreas Knebel

BMB-Vertrieb
Postfach 13 19 36
42046 Wuppertal

Bankverbindung:
Postbank Essen
Konto-Nr.: 9072-438
(BLZ 360 100 43)

Unsere Beitragsordnung
Gruppe A (allgemein)
DM 96~ jéhrlich

Gruppe B (ermaBigt)
DM 48 - jahrlich

Der Bezug der ,Haltestelle” ist im
Mitgliedsbeitrag eingeschlossen. Ein-
zelstiicke werden gegen eine Spende
von 5~ DM abgegeben. Nachdrucke
und Ausziige sind nur bei voller
Quellenangabe gestattet.

Zur Vermeidung von Fehlleitungen
bitten wir alle Mitglieder, Anschrif-
tendnderungen,  Erklarungen  usw.
sofort, bzw. bis zum Ende des
Geschiftsjahres schriftlich an und zu
richten. Sie ersparen uns unnotige
Arbeit und Kosten.

Zuwendungen an den Verein sind
durch ErlaB des Kultusministers des
Landes NRW vom 6.10.80 unter der
Nummer IV V 1-04-57-64/80, sowie
des Finanzamtes Wuppertal-Elberfeld
unter Nr. 81 Gem. A 466/ 21.9.81
steuerbeglinstigt abzugsfahig. Durch
die Anderung der Einkommensteuer-
Richtlinien sind seit dem 1.1.1983
Beitrdge an den Verein nicht mehr
steuerbegiinstigt. Fir die Spenden gilt
folgende Regelung: Zahlen Sie diese an
die Stadtkasse Wuppertal, Kto.-Nr.
10 07 19, bei der Stadtsparkasse Wup-
pertal (BLZ 330 500 00) oder beim
Postgiroamt Essen Kto.-Nr. 14 820-430
(BLZ 360 100 43), mit dem Vermerk:
Haushaltstelle 3101-177. 0100.6. Ach-
ten Sie darauf, daB Ihre volle Anschrift
auf dem Uberweisungstriger erscheint.
Sie kénnen hier auch eine Zeile im Feld
.Verwendungszweck” nutzen. Die
Stadt Wuppertal stellt Spendenbeschei-
nigungen erst ab Spenden von DM
100,- aufwdrts aus. Bei geringeren Be-
trigen geniigt als Nachweis gegeniber
dem Finanzamt der Einzahlungsbeleg
als Spendenquittung. Aus diesem Beleg
muB jedoch die Stadt Wuppertal als
Empfinger ersichtlich sein.

Elektrische Strafienbahn Kohtfurth-Cronenberg

Die StraBenbahnen verkehren an folgenden Tagen:

13./27. September - 11. Oktober - 5./6.Dezember*

Solingen-Kohlfurth
Kohlfurther Briicke ab
Unterkohlfurth
Petrikshammer
Friedrichshammer
Kaltenbach

Greuel an
Méschenborn

Moschenborn

Greuel ab
Kaltenbach
Friedrichshammer
Petrikshammer
Unterkohlfurth
Kohlfurther Briicke an
Solingen-Kohlfurth

10.40
10.43
10.46
10.49
10.52
10.54

11.00
11.02
11.05
11.08
1.1
11.14

14.00

12.00

12.03 14.03
12.06 14.06
12.09 14.09
1212 14.12
12.14 14.14
12.20 14.20
12.22 14.22
12.25 14.25
12.28 14.28
12.31 14.31
1234 1434

Besichtigungszeiten:

16.00 17.20
16.03 17.23
16.06 17.26
16.09 17.29
16.12 17.32
16.14 17.34
16.20 17.40
16.22 17.42
16.25 17.45
16.28 17.48
16.31 17.51
16.34 17.54

Samstags von 11-17 Uhr, von Mai bis Oktober auch sonntags von 11-17 Uhr.
Bergische Museumsbahnen e. V. - Postfach 13 19 36 - 42046 Wuppertal - Telefon Betriebshof: (02 02) 47 02 51 (samstags 11-17 Uhr)

* Anderungen vorbehalten; 5./6. Dez.: Nikolausfahrten mit Reservierung
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VERSAMMLUNG

Protokoll

« Protokoll -

Der Versammlung geht das Treffen im Betriebshof Wuppertal-Kohlfurther Briicke

mit Streckenbereisung mit Triebwagen 105 voraus. Bis zum Aufruf des Tagesord-

nungspunktes Nr. 5 haben sich laut Anwesenheitsliste 64 Mitglieder versammelt.

Zwei Mitglieder haben sich schriftlich, eines telefonisch entschuldigt.

BegriiBung

Jahresberichte

Vorsitzender Wolfgang Schultz be-
gruBt die Anwesenden im Joh.-Calvin-
Haus, Wuppertal-Cronenberg.

Gedenkminute
Die Anwesenden erheben sich zum
Gedenken des verstorbenen Mitgliedes
Dieter Scholz.

Dr. Ing. Gundo Riechelmann berichtet
Uber die Projekte der ndheren Zukunft:
Die linke Seitenwand der Wagenhalle
soll geschlossen werden. Damit ver-
bunden ist die Fertigstellung der In-
spektionsgrube. Der Werkstatttrakt soll
nun nicht mehr links neben der Halle
eingerichtet werden, sonder hinter der
Halle im Anschluf an die hinteren
Toroffnungen.

Protokoll -

Dipl.-Ing. Andreas Knebel erldautert,
dal der Schienentausch in der Kurve
oberhalb der langen Gerade Friedrichs-
hammer vorbereitet wurde. Die von der
Betriebsleitung beanstandeten Fahr-
leitungsmasten wurden durch neue er-
setzt. Wir warten auf den Gas- und
WasseranschluB fiir das Sozialgebaude.
Der Baumeinschlag langs der Strecke
wurde forciert. Zum Erhalt der Strecke
muB ein Zweiwegebagger beschafft
werden, da die Arbeit mit den bisheri-
gen Mitteln nicht zu bewdltigen ist.

Manfred Streppelmann (Bereich Fahr-
zeugelektrik): Der Schwerpunkt der
Fahrzeugarbeiten lag bei Turmtrieb-
wagen 628. Mit Tw 107 wurde begon-

Protokc
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nen, aber es fehlen weitere fachkundige
Helfer. Tw 337 erhielt wieder einen
AEG-Stemmann-Stromabnehmer.

Michael Schumann ladt zur Mitarbeit
ein. Inzwischen haben wir Unterstit-
zung durch Jugendliche bekommen,
die zur Arbeitsleistung bei gemeinnit-
zigen Einrichtungen verurteilt worden
sind. Wir haben durchweg gute Erfah-
rungen gemacht. Wir erwarten die
Unterstlitzung durch Arbeitskrafte, die
uns von der Stadt im Rahmen des Pro-
gramms ,Arbeit statt Sozialhilfe" zu-
gewiesen werden. Wir suchen einen
Unternehmer, der uns ein Gertst fir
die Sanierung des Wegedurchlasses
am Schitt zur Verfligung stellt.

5. Udo Tegtmeyer: Durch die Kontakte
zur BoGeStra konnte die Anzahl der fir
den Fahrbetrieb ausgebildeten Mitglie-
der auf einen ausreichenden Stand er-
hoht werden. Wir verfiigen jetzt Gber
mehr Fahrer, Zugbegleiter und zwei
weitere Fahrdienstleiter.

Bericht der Kassenpriifer

Volker Lohmann: Er hat zusammen mit
Thomas Waéchter die Buchhaltung ge-
pruft und die OrdnungsmabRigkeit fest-
gestellt. Er empfiehlt der Versamimlung
die Entlastung des Schatzmeisters.

Entlastung des
Schatzmeisters/des Vorstands

Die Versammlung erteilt dem Schatz- .

meister einstimmig die Entlastung.

Wolfgang Schultz gibt einen Riickblick
auf 14 Jahre seiner Zugehorigkeit zum
Vorstand der BMB und verabschiedet
sich aus dem Amt. Die Versammlung
erteilt dem Vorstand (W. Schultz und
M. Schumann) Entlastung bei einer
Gegenstimme und 2 Enthaltungen.

Wabhlen
Vorstandswahlen:
Klaus Sieper Gbernimmt die Leitung.
Die Abstimmung soll durch Hand-
zeichen erfolgen.
1. Vorsitzender:
Einziger Vorschlag: Michael Schumann
Die Versammlung entscheidet mit Zu-
stimmung bei 2 Enthaltungen.

2. Vorsitzender:

Einziger Vorschlag: Ulrich Sunder
Hierzu wird ein Brief von Herrn Sunder
verlesen. Die Versammlung entscheidet
mit Zustimmung bei 3 Enthaltungen.
Schatzmeister:

Einziger Vorschlag: E.-G. Beiersmann
Die Versammlung entscheidet mit ein-
stimmiger Zustimmung.

Alle Gewéhlte haben die Wahl ange-
nommen. Damit ist der neue Vorstand
bestimmt. Michael Schumann (iber-
nimmt die Leitung der Versammlung.

Satzungsanderung

Die Ergdnzungen laut Seite 6 der ,Hal-
testelle” Nr. 81 zu den bereits am 19.
April 1997 beschlossenen Anderungen
werden einstimmig angenommen.

des erhéhten Fahrpreises hat es nicht
gegeben. 1998 wird der Manuelskotten
an jedem Fahrtag gedffnet sein.

E.-G. Beiersmann wirbt um Mitarbeit
beim BMB-Vertrieb.

Klaus Sieper: Hinweis auf die Einladung
des Ehepaar Ott zur Vertriebsbe-
sprechung am 4. April 1998.

Aufruf siumiger Mitglieder/
Antrag auf Ausschluf

Entfallt.

Verschiedenes

Entfallt

Gemiitlicher Teil

Bestellung des Beirats und der
technischen Leitung

Als Schriftfithrer wird Klaus Sieper
bestimmt, flr die technische Leitung
Dr. Gundo Riechelmann und Andreas
Knebel (einstimmig).

Aktuelle Berichte

Michael Schumann: Die Fahrgastzahlen
sind 1997 leicht riicklaufig gewesen. Ur-
sache waren ungtinstige Witterung und
mangelnde Werbung fiir die Fahrtage
zum Miingstener Briickenfest. Dagegen
sind die Einnahmen aus dem Fahrbetrieb
leicht gestiegen, und Beanstandungen

Die von Heinz Johann geplante Fahrt am
Fronleichnamswochenende nach Frei-
burg im Breisgau muB mangels ausrei-
chender Beteiligung ausfallen. Klaus Sie-
per zeigt 80 Dias zum StraBenbahnjahr
1997 mit der neuen StraBenbahn in Saar-
briicken, die Uber die Eisenbahnstrecke
nach Frankreich bis zur Nachbarstadt
Sarreguemines fahrt. Helmut Beyer zeigt
100 Dias von deutschen Betrieben von A
bis W, darunter so herrliche Erinnerun-
gen an die ,Benrather" Wagen bei der
ASEAG und die Extertalbahn in Rinteln,
die OEG und...

Ende gegen 19.00 Uhr.
Wouppertal, den 22. 3. '98 - K. Sieper

Wir trauern um unser Mitglied

Ernst Bontgen

der nach einem langen, erfillten

Leben heimgegangen ist.

Wir sprechen seiner Frau, die
ihn oft zu unseren Fahrten und
Zusammenkiinften begleitet hat,
unser Beileid aus.




Wieder ein , voller” Erfolg
®
10.000 Besucher zu Pfingsten

Einen festen Platz im Terminkalender aller StraBenbahn- und Nahverkehrs-
liebhaber hat unser traditionelles , Bergisches StraBenbahnfest”, das in diesem
Jahr zum sechsten Mal stattfand.

Zahlreiche interessante Angebote lockten viele tausend Besucher in die
Kohlfurth. Abgesehen von selbstgebackenem Kuchen und frischen Grillwirst-
chen, so waren es in erster Linie die Info- bzw. Verkaufsstinde befreundeter
Vereine und Verkehrsbetriebe, die sich regen Besucherzuspruches erfreuten.
Besonders beliebt bei kleinen Besuchern waren unsere LGB-StraBenbahn, die
eigenhédndig per Fahrkurbel bewegt werden durfte, und die Fahrten im alten
Loschfahrzeug der Wuppertaler Feuerwehr. Und auch in diesem Jahr mufte
dank des pausenlosen Einsatzes aller drei Museumswagen kein Fahrgast
»zuriickgelassen" werden...

Eine Auswahl! der

Pfingstfest.

B q-—
'\' .

olos: K. Sieper .

Pressestimmen zum
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Kaltenbachtal als Arbeiispluiz

Im Zuge einer Arbeits-Beschaffungs-
maBnahme werden seit zwei Mona-
ten ca. 25 Arbeitslose in einer MaR-
nahme beschiftigt, die unter fachkun-
diger Anleitung die verschiedensten
Arbeiten im Kaltenbachtal ausfiihrt.

Dazu gehdrt z.B. die Reparatur und
Instandhaltung der zahlreichen Wald-
und Wanderwege. Ferner konnte mit
der langst Gberfilligen Sanierung des
Manuelskottens begonnen werden. Fiir

uns entscheidend ist aber, daB auch
zahlreiche Instandsetzungsarbeiten an
unserer Museumsstrecke ausgefiihrt
werden.

In wochenlanger Vorbereitung wurde
zusammen mit der Volkshochschule
Wuppertal, Ressort Bildung und Qua-
lifizierung, ein ,Einsatzplan" erarbei-
tet, der alle in den insgesamt zwolf
Monaten durchzufiihrenden Arbeiten
auflistet. Hierzu gehort die Sanierung
der Fligelmauern am Tunnel Schiitt
genauso wie das Reinigen der Wasser-
graben links und rechts des Gleiskor-
pers mit gleichzeitigem Wiederaufbau

der seitlichen Packlage. Es ist auch da-
ran gedacht - falls die MaBnahme Gber
den gesetzten Termin hinaus weiterge-
fuhrt wird — sich an die Aufarbeitung
eines StraBenbahnwagens zu machen.

Die Bilanz der ersten Wochen kann sich
sehen lassen: Die gesamte Strecke
wurde beidseitig mit der Motorsense
freigeschnitten, die Graben im Kurven-
bereich Unterkohlfurth gereinigt und
die Packlage zwischen Unterkohlfurth
und Petrikshammer repariert. Von dort
aus geht es weiter streckenaufwarts. ..
Hoffen wir auf eine weiterhin gute
Zusammenarbeit.

Museumshahn als Teststrecke

Die Wanderer im Kaltenbachtal staun-
ten nicht schlecht, als plotzlich ein
etwas ungewdohnliches Schienenfahr-
zeug die Museumsstrecke heraufge-

fahren kam.

Es handelte sich hierbei um die Prasen-
tation eines Bagger-Prototyps der Fir-
ma Liebherr, der bei dem oberber-
gischen Unternehmen ZWEIWEG fir
den Betrieb auf Meter- und Normal-
spurgleisen umgeristet worden war
und hier einem interessierten Besucher-
kreis vorgefiihrt wurde. Der Bagger
+A 900 ZW" hat ein Einsatzgewicht
von 17,5 bis 21 Tonnen und eine
Motorleistung von 112 PS. Zundchst

wurden im Betriebshof die Grundfunk-
tionen demonstriert, danach aber dann
unter ,realen” Bedingungen eine Pro-
befahrt durchgefiihrt. An den Halte-
stellen Friedrichshammer und Greuel
wurde dann zusétzlich die Einsatzfahig-
keit in unebenem Geldnde demon-
striert. Am darauffolgenden Montag
wurde das Fahrzeug per Tieflader ab-
geholt — von einem begeisterten Bau-
unternehmer, der den Bagger vom
Fleck weg kaufte...

Bild oben links:
Aus eigener Kraft zum Greuel.

Bilder unten: Die anwesenden Inter-
essenten waren vom neuen Zweiwege-
Bagger begeistert. Fotos: H. Ott
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Der Kohlfurther
Werkstdtienbericht

Von A. Ladleif. In unserer letzten
Haltestelle konnten Sie lesen, was im
Bereich Fahrzeugtechnik geleistet
wurde. Selbstverstindlich wurde
parallel auch an den Streckeneinrich-
tungen gearbeitet. In diesem Bereich
wirkt sich die Unterstiitzung durch
die ABM (ArbeitsbeschaffungsmaB-
nahme) besonders aus. Ein groBer
Teil der Arbeiten, die von den Aktiven
sonst samstags erbracht werden muB-

ten, werden nun wochentags erledigt.

Dennoch gibt es auch im Bereich Fahr-
zeugtechnik inzwischen wieder einige
Neuigkeiten.

Tw 107

GroBe Fortschritte machen die Arbei-
ten an Tw 107. Nach jahrelangem per-
sonalbedingten Leerlauf konnteri nun
Arbeiten ausgeftihrt werden, die eine
Inbetriebnahme zu Beginn der néch-
sten Fahrsaison moglich werden

lassen. Unter Blndelung aller verflg-
baren Krédfte wurde das erste Dreh-
gestell nunmehr fertiggestellt. Direkt

im Anschluf wurde das zweite Gestell
demontiert und der Rahmen gesand-
strahlt. Auch hier traten erhebliche
Mangel zutage, die mit umfangreichen
Schweilarbeiten  beseitigt werden
konnten. Mehrere Aktive sind derzeit
mit der Aufarbeitung dieses zweiten
Drehgestells befaBt. Am Wagenkasten

. selbst sind im Innenraum noch einige

Arbeiten von {berwiegend ,kosme-

tischer" Natur auszufithren. Die
Lackierung muf an einigen Stellen
ausgebessert werden.
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Tw 96

Wie auf den Abbildungen (Seite 9) zu
sehen, wird in den Werkstatten der
Bochum-Gelsenkirchener Strafienbah-
nen die Aufarbeitung des Triebwagen
96 emsig vorangetrieben. Moglicher-
weise kann noch in diesem Jahr mit der
Fertigstellung gerechnet werden. Wir
halten Sie auf dem Laufenden.

Tw 159

Auch der AbschluR der Arbeiten an Tw
159 in Klostermansfeld riickt in greif-
bare Ndhe. Das Dach konnte neu
bespannt und lackiert werden. Auch
die Lackierung des Wagenkastens ist in
Kirze zu erwarten. Nach seiner Riick-
kehr in die Kohlfurth wird dann - so-
weit es die Personal-Kapazitaten zulas-
sen — die elektrische Ausriistung kom-
plettiert.

Turm-Tw 628

Die Details sind es, die ein echtes Mu-
seumsstlick ausmachen. Die Fahrt-

va T T e

Unser Bagger — endlich ein passendes Arbeitsgerét fiir die schweren Arbeiten in
der Werkstatt und an der Strecke. Ein Bericht folgt demnéchst. Foto: A. Ladleif

richtungsanzeiger sind angebracht und
auch der Innenraum ist nun vollstdndig
frisch lackiert. Wenn abschlieBend noch
die alte Beschriftung angebracht sein
wird, erstrahlt Tw 628 wieder im Glanz
des Ablieferungszustandes von 1950.

Vegetationsbau

Seit Beginn der ABM hat sich der Anteil
der Arbeiten von BMB-Aktiven an der
Strecke im Bereich Vegetationsbau re-

| SerienméRige GroR-
| Ziigigkeit wohin man

Drehbare Sitze vorne

stellbare Lenksédule

yunser Leasing-Angebot”

ALHAMBRA 2.0i Comfort
Monatl. Leasing-Rate
Einmal. Sonderzahlung

44.444,-
5565,-*
07571

Damit kénnen Sie in 36 Monaten 45.000 km fahren.

* Eln Angebot der Seat Leasing, Zweignlederlassung der
Unterkirchen 17-19 - 42349 Wuppertal-Cronenberg
Telefon 475118 und 477120




duziert. Die Mitarbeiter der ABM haben
unter Zuhilfenahme vereinseigener Ge-
rate, wie Laubblasgeraten und Motor-
sensen, den gesamten ndheren Strek-
kenbereich gesdubert. Dennoch mufte
unsere Abteilung Vegetationsbau an
Samstagen mit Arbeitswagen ausrik-
ken, um ins Fahrprofil hineinragende
Bdume zu stutzen oder zu entfernen.
Wir hoffen, im kommenden Winter —
dhnlich wie vor zwei Jahren - eine um-
fangreiche Holzfallaktion im Einschnitt
Schulkohlfurth oder Kaltenbachtal vor-
nehmen zu kénnen.

Fahrleitungsbau
Die soeben erwdhnte Kurve Kalten-
bachtal konnte inzwischen auch
vollstandig mit neuen Fahrleitungs-
masten ausgeristet werden. Besonders
schwierig stellte sich dabei die Rekon-
struktion der beiden wuchtigen Vier-
kantmasten im Haltestellenbereich dar
(ehemaliger Einspeisemast). Da das
duBere Erscheinungsbild nicht veran-
dert werden sollte, wurden zwei dhn-
liche Masten zuvor im Betriebshof um-
gebaut und den MaBen ihrer Vorbilder
angepaft — Sie sehen, nicht nur beim
Neubau der Schwebebahn wird Riick-
sicht auf den Denkmalschutz genom-
men. Als abschlieBende MaRnahme
muB bei einigen Masten noch der grii-
ne Endanstrich aufgetragen werden.

Betriebshof
Das Sozialgebdude - die ,Hutte" - ist
weitestgehend fertiggestellt. Es fehlt
einzig die Ausriistung des Wasch-/
Duschraumes, die aber noch in diesem
Jahr komplettiert werden soll.

Die Fahrleitungsanlage wurde einer
Revision unterzogen und dabei so um-

konstruiert, daR Strecken- und Hallen-
fahrleitung mechanisch unabhingig
voneinander arbeiten konnen. Das
garantiert ein Hoéchstmalf an Sicher-
heit bei extremen Temperaturschwan-
kungen.

Links und rechts neben der Wartungs-
grube wurde je eine Revisions-Arbeits-
biihne fir Dacharbeiten montiert.

. Diese machen eine Untersuchung der

Wagenddcher einfacher und vor allem
sicherer. Die offenen Hallenwénde sol-
len schnellstméglich geschlossen wer-
den. Ein entsprechender Finanzie-
rungsplan ist in Vorbereitung. Auch
der restliche Hallenboden soll bald fer-
tiggestellt werden.

Bilder Seite 7 oben: Einbau der Motoren in den Drehgestellrahmen — Millimeter-

arbeit. Rollversuche mit Turmwagen.

Bild Seite 7 unten: Ende gut, alles gut: Das erste fertig montierte und rollfdhige

Drehgestell von Tw 107. Fotos: N. Reith.

Bilder oben: Blick ins Innenleben einer StraBenbahn: Der ,nackte” Wagenkasten
des Heidelberger Triebwagen. Im Hintergrund der Originalkasten von Tw 96.

Darunter eine Auflenansicht. Fotos: H. Ott.

Bild unten: Die neue Arbeitsbiihne fiir Wagendachwartung bietet fiir diese
Arbeiten ein Héchstmal3 an Sicherheit. Foto: A. Ladleif.




100 Jahre Bergische Kleinbahnen

Bergischer
Geschichtsverein
vor Ort

Der Bergische Geschichtsverein,
Abteilung Velbert-Neviges, hatte am
7. Mai 1998 zu einem Lichtbildervor-
trag in SchloB Hardenberg eingeladen.

Jochen Frese und Klaus Sieper referier-
ten mit Wort und Bild, Holger Ott
zeigte seine StraRenbahn-Modellan-
lage und bot die einschldgigen Biicher
des BMB-Vertriebs an.

Der Gegenbesuch erfolgte am 23. Mai
1998 in der Kohlfurth. Eine Sonder-
fahrt mit Tw 105 lieB viele alte Erinne-
rungen wach werden.

Bild oben: Umsteigen vom Reisebus
in die StralSenbahn, die schon 1927
durch Niederberg fuhr.

Bild unten: Am Endpunkt Greuel
genol3 man die schéne Aussicht nach
Solingen.

Fotos: K. Sieper

Veit Kornberger Modellbahnzubehor
Bruchhauser StraBe 5 + D-40883 Ratingen (Hosel)
Telefon (021 02) 66921 « Telefax (02102) 66922
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s ik ﬁg:gﬂzg it . BEKAQDS4 W701 K. Personenanhainger der DDR, Berlin 25~
K81065 0405  Regionalverkehr in himbeer-rot (DB) 33~ BEKA0047 Stadtbus IFA-HGB, Magdeburg 35~
KB1067 0405 Halle 33— BEKADO48 W701 Kkl Personenan_'lhangerd. DDR, Magdeburg 25~
K811088 0405N Hamburg (rote Dachrandstreifen) 38,- BEKAQ049 Stadtbus IFA-HEB, Eisenach 35~
K81051 0405N Liibeck (Stadtwerke grau) 36,— BEKAQO50 W701 kl. Personenanhédnger der DDR, Eisenach 25~
K81160 0405N Werbemodell Frankreich 39,90 BEKAQO56 Ikarus 556 Linienbus, Dresden  NEU 35~
K81164 0405N ,LVG" Lubeck (rot) 36,~ BEKADO57 Ikarus 556 Linienbus, neutral ~ NEU 25~

Businfo gratis * Versandkosten 9,- DM, ab 180,- DM frei. Anderungen und Lieferméglichkeiten vorbehalten.
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Attraktion fiir alle Nostalgie-Freaks

Der Bus
zur Bahn

Die Verkehrshistorische Arbeitsge-
meinschaft der WSW AG bietet zu-
sammen mit den BMB erstmalig in
diesem Sommer Sonderfahrten mit
dem frisch restaurierten Biissing-
Prafekt 1090 (ex Diirener Kreisbahn,
Baujahr 1970) an.

An insgesamt fiinf Sonntagen kénnen
die Fahrgéste in Oberbarmen, Barmen-
Mitte oder Elberfeld zusteigen und in
der Kohlfurth in die StraRenbahn um-
steigen. Nach einem 2%-stlindigen
Aufenthalt, der beispielsweise den
Besuch des Manuelskottens oder des
Naturfreundehauses ermdglicht, geht
die Fahrt auf gleicher Route wieder
zurtick. Die Tickets sind nur im Vor-
verkauf in allen WSW-KundenCentern
erhdltlich und kosten 14,- DM, fir
Ticket2000-Kunden 12, DM.

Der letzte Termin flr diese Saison ist
der 27. September 1998 (Wahlen ge-
hen nicht vergessen!).

Die Aufnahmeén enitstaridér watirend-des:affiziel
Pressetermins zur Vorstellung des , Bus zur Bah -
Angebots. Fotos: A. Ladleif
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Gedanken zur Wiedergeburt der
Saarbricker Strafienbahn

Von K. Sieper. Ja, sie war wirklich in Wuppertal! Der Feldzug gegen Frankreich im Mai/Juni 1940 war griindlich vorbereitet

worden. Dazu gehérte auch die Evakuierung der Stadt Saarbriicken. Zusammen mit den Einwohnern muBten auch die
StraBenbahnen ins Innere des ,Reiches” gebracht werden. So kamen die Triebwagen 57, 60, 64 und 70 (1925, Fuchs/BBC)
nach Wuppertal ins Depot Mirke (KohlstraBe) und wurden u.a. auf der Linie 15 Arrenberg — Uellendahl eingesetzt. Schon

1940 fand dieses Gastspiel durch die Riickfiihrung der Fahrzeuge sein Ende.

Die Geschichte der Saarbahn, die am
25. Oktober 1997 begann, hat ein
langes Vorspiel. Gemeint sind nicht die
vielen planerischen Hindernisse fiir das
neue Bahnsystem auf Normalspur,
sondern der Aufstieg und Niedergang
der meterspurigen StraBenbahnen im
Saartal. Es begann, wie oft, mit einer
DampfstraBenbahn St. Johann, Mal-
statt-Burbach, Luisenthal, 1893 nach
Brebach, Halberg verlangert. Die néch-
ste Verlangerung 1900 nach Brebach
erfolgte schon als Elektrische, nachdem
die Elektrifizierung der Stammstrecke
1899 abgeschlossen worden war.

Am 8.2.1899 erdffnete Saarbriicken
zwei elektrische StraRenbahnlinien.
1901 fuhr man zum heutigen Haupt-
bahnhof und nach St. Johann-Frie-
drichsthal, 1906 nach St. Arnual-Forst-
haus, 1907 zur Gersweiler Briicke,
1908 zum Schanzenberg und am 21.
April 1929 zur franzosischen Grenze an
der goldenen Bremm. Zuvor war am
24. Januar 1926 in Spiesen eine Um-
steigemaoglichkeit in die normalspurige
Neunkirchener Straffenbahn erreicht
und 1928 ein Gemeinschaftsverkehr
mit der Volklinger StraBenbahn einge-
richtet worden. Im September 1939 ge-

schah dann die eingangs erwéhnte Eva-
kuierung. Am 29./30. Juli 1942 erfolg-
te der erste Bombenangriff und am 9.
und 14. Oktober 1944 fiigten GroRan-
griffe alliierter Flugzeuge der Stadt
schwere Schédden zu. Ab 1946 gehorte
das Saarland zum franzésischen
Wirtschaftsgebiet. Damals wurden in
Frankreich keine StraBenbahnen mehr
gebaut, so daR eine Verkehrsumstel-
lung u. a. auf Obusse geboten war. Am
1. Februar 1958 endete der Gemein-
schaftsverkehr mit der Volklinger
StraBenbahn, weil deren Netz still-
gelegt worden war. Im selben Jahr



empfahl ein neuer Generalverkehrsplan
die Umstellung auf Kraftomnibusse, die
dann auch konsequent erfolgte. Am
22.5.1965 fuhr die letzte StraRenbahn
in Saarbriicken. Auch ein Gastspiel des
uns bestens bekannten BoGeStra-
Triebwagens 262 im Jahr 1957 im Saar-
land, das gerade 10. Land der Bundes-
republik Deutschland geworden war,
konnte das Schicksal ebenso wenig
wenden wie in Wuppertal.

Nun aber — so wiirde der Apostel Pau-
lus schreiben - sieht alles ganz anders
aus. Der Generalverkehrsplan wurde
Ligen gestraft. Der Individualverkehr
behinderte sich selbst. Abhilfe muRte
her — die SAARBAHN. Von draufen
hinein in die Stadt und auch wieder hin-
aus. Gleichzeitig sollten auch Eisen-
bahnstrecken einbezogen oder wieder-
belebt werden. Also brauchte man ein
Fahrzeug mit Karlsruher Zweisystem-
technik - 750 V Gleichstrom und
15.000 Volt Einphasenwechselstrom
16%4 Hertz. Auf vorhandene Strafen-
bahngleise brauchte man aber keine
Riicksicht zu nehmen, so daf die neuen
Stadtbahnwagen Radreifen mit Eisen-
bahnprofil haben, was sehr breite Ril-
lenschienen im StraBenplanum bedingt.

Die weitere Neuerung war die Grenz-
uberschreitung zum Bahnhof Sarre-
guemines (Saargemiind) der SNCF.
Schwierigkeiten mit dem anderen
Stromsystem entstanden nicht, da die
tibrigen einlaufenden Strecken bisher
nicht elektrifiziert wurden. So gibt es
am dortigen Hausbahnsteig ein auf der
Welt einmaliges Signal, das hier auch
abgebildet wird.

Bild Seite 19: StraBenbahnen im
Saartal Nr. 64 an der Endhaltestelle
Arrenberg der Wuppertaler Linie 15,
1939/40.

Bild oben rechts: Tw Nr. 70, ebenfalls
am Arrenberg.

Bild Mitte: Tw 60 mit Personal im
Depot Mirke, KohlstraB3e.

Bild unten rechts: Zwei , Fremdlinge*
im Depot Mirke: Tw 57 aus
Saarbriicken und Bw 203 der Solinger
Stadtbahn.

Fotos: BMB, Sammlung Dorfmdiller
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Im ersten Bauabschnitt bedient die
Saarbahn 10 Haltestellen im StraRen-
bereich und 10 Haltestellen entlang
der Eisenbahnstrecke (Saarbriicken
Hbf.) — Brebach — Sarreguemines.

Die Triebwagen wurden bei Bombar-
dier Eurorail Bombardier-Wien Schie-
nenfahrzeuge AG (BWS) gebaut. Die
elektrische Ausriistung stammt von
Kiepe Elektrik GmbH Diusseldorf. Es
handelt sich um ein dreiteiliges Fahr-
zeug mit zwei identischen Kopfwagen
mit Stahltrdgergerippe und einem
Mittelwagen mit einem Rahmen aus
Aluminium zur Gewichtsersparnis.

Die Wagenlange betragt 37,07 m, die
Breite 2,65 m, die Héhe 3,65 m, der
Arbeitsbereich der Stromabnehmer
4,00 bis 6,30 m tber Schienenober-
kante. Die Spurweite betrdgt 1.435
mm, das Leergewicht 55 Tonnen, das
zuldssige Gesamtgewicht 80,9 Ton-
nen. Der Wagen hat 96 Sitzplatze, 147
Stehplatze und eine Hochstfahrgast-

Bild oben: Haltestelle Saarbriicken,
Jlohanneskirche, 3. Januar 1998.

Bild Mitte: Tw 1002 abfahrbereit
nach Saarbriicken im Bahnhof
Brebach.

Bild unten: Saarbriicken, Kreuzung
KaiserstraBe/Dudweiler Stralle —
quer zum Bild fuhr friiher die meter-
spurige StralSenbahn.
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BERGISCHE MUSEUMSBAHNEN E. V.

Satzung
der Bergischen Museumsbahnen e.V. Wuppertal

Artikel 1
Allgemeine Bestimmungen

Der Verein heifdt: Bergische Museumsbahnen e.V.. Der Sitz
des Vereins ist Wuppertal. Der Verein ist in das Vereins-
register des zustandigen Amtsgerichts eingetragen.

Artikel 2

Ziele und Zweck des Vereins

Der Verein verfolgt ausschlieBlich und unmittelbar gemein-
nitzige Zwecke im Sinne des Abschnitts Steuerbegtinstigte
Zwecke der Abgabenordnung. Zweck des Vereins ist die
Forderung der Pflege und Erhaltung von Kulturwerten sowie
die Férderung der Denkmalpflege.

Der Satzungszweck wird insbesondere verwirklicht

a) durch die Einrichtung und das Betreiben von Museums-
bahnen im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland, ins-
besondere auf der Bahnstrecke Wuppertal-Cronenberg -
Kohlfurth; )

b) durch das Sammeln historischer Gegenstidnde und Doku-
mentationen tber Bahnen und das Ermoglichen deren Be-
sichtigung durch die Offentlichkeit;

) durch die Vermittlung geschichtlichen Wissens tber den
Schienenverkehr mittels Herausgabe und Verkauf von
Schriften.

Der Verein ist selbstlos tatig; er verfolgt nicht in erster Linie
eigenwirtschaftliche Zwecke. Mittel des Vereins diirfen nur
fur die satzungsgemafen Zwecke verwendet werden. Die
Mitglieder erhalten keine Zuwendungen aus Mitteln des
Vereins. Es darf keine Person durch Ausgaben, die den
Zwecken des Vereins fremd sind, oder durch unverhaltnis-
malig hohe Vergiitungen beginstigt werden. Der Verein
erstrebt eine gute Zusammenarbeit mit gleichgesinnten
Vereinigungen von Eisenbahnfreunden und mit allen Bahn-
verwaltungen.

Artikel 3

Mitgliedschaft

Der Verein besteht aus:
a) Einzelmitgliedern (Einzelpersonen),
b) Ehepaaren als Einzelmitglieder zu ermdRigtem Beitrag
c) Korporativen Mitgliedern
(Vereine, Firmen, andere Organisationen),
d) Ehrenmitgliedern.

Mitgliedei des Vereins konnen natirliche und juristische
Personen werden. Mit ihrer Beitrittserklarung anerkennen sie

die Satzung und die Ziele des Vereins. Das Mindesteintritts-
alter betrégt sechzehn Jahre. Personen unter achtzehn Jahren
haben ihrer Beitrittserklarung die schriftliche Zustimmung des
gesetzlichen Vertreters beizufiigen. Die Mitgliedschaft be-
ginnt mit der Bestatigung durch den Vorstand. Die Mitglied-
schaft ist nach § 38 BGB nicht tibertragbar und nicht vererb-
lich und deren Ausiibung kann nicht einem anderen tberlas-
sen werden. Die Mitgliedschaft endet durch den Tod des
Mitglieds, durch freiwilligen Austritt oder durch Ausschluf.



Der Austritt muB schriftlich erklart werden und ist mit einer
Kiindigungsfrist von sechs Wochen zum SchluB des Kalen-
derjahres zuldssig.

Der Ausschluf kann erfolgen, wenn ein Mitglied den Zwek-
ken und Zielen des Vereins zuwiderhandelt, sich einer Hand-
lung schuldig macht, die geeignet ist, das Ansehen des
Vereins zu schéddigen, oder den félligen Beitrag nach zwei
schriftlichen Mahnungen nicht zahlt. Uber den Ausschluf
entscheidet zunédchst der Vorstand allein. Bei der folgenden
Mitgliederversammlung ist dieser BeschluB durch die Mit-
glieder zu bestatigen.

Die korporative Mitgliedschaft einer Organisation schliefit
nicht aus, daB daneben Mitglieder dieser Organisation ein-
zeln die Mitgliedschaft in dem Verein erwerben.

Wer sich um Arbeit und Ziele des Vereins besonders verdient
gemacht hat, kann durch BeschluB des Vorstandes, der durch
die nachste Mitgliederversammlung zu bestétigen ist, zum
Ehrenmitglied ernannt werden. Ehrenmitglieder haben die
gleichen Rechte wie andere Mitglieder, sind jedoch von der
Zahlung des Jahresbeitrags entbunden.

Artikel 4
Beitrage

Die Hohe der Jahresbeitrage fir Mitglieder (einschlieBlich der  fenden Jahres kostenfrei und vollstandig einzuzahlen. Auf

verminderten Beitrage fir Ehepaare) wird auf der Jahres-
hauptversammlung festgesetzt. Der Beitrag ist ohne beson-
dere Aufforderung in den ersten zwei Monaten des betref-

Waunsch sind auch Viertel- und Halbjahresraten maglich.

Beitragsvorauszahlungen sind auch fir mehrere Jahre zuldssig.

Artikel 5
Rechte und Pflichten der Mitglieder

Die Mitgliedschaft berechtigt:

a) zur Teilnahme und Abstimmung bei der Mitgliederver-
sammlung sowie zur Stellung von Antrdgen,

b) zum freien Eintritt in die 6ffentlich zugédnglichen Samm-
lungen und Ausstellungen des Vereins,

¢) zur kostenlosen Mitfahrt bei allen genehmigten Fahrten
mit den Fahrzeugen der BMB,

d) zum' vorrangigen Anspruch bei der Vergabe von Fahraus-
weisen fiir Sonderfahrten, die vom Verein veranstaltet
werden.

Die Mitglieder sind verpflichtet:

1) zur Beachtung der Satzung sowie der von den zustan-
digen Vereinsgremien ergehenden Beschliisse, Anord-
nungen und Betriebsanweisungen,

2) zur Zahlung der festgesetzten Beitrége.

Artikel 6
Geschaftsjahr

Das Geschéftsjahr ist das Kalenderjahr. Vor AbschluB eines
jeden Geschaftsjahres hat eine Kassenpriifung stattzufinden.

Artikel 7
Haftung

Der Verein haftet nicht fur Schaden aller Art, die den Mit-
gliedern bei Vereinsveranstaltungen oder bei ihrer Tatigkeit

fiir den Verein entstehen, soweit sie nicht durch Versiche-
rungsleistungen abgedeckt sind.



Artikel 8/1
Vorstand

Der Vorstand besteht aus dem ersten und dem zweiten
Vorsitzenden und dem Schatzmeister. Der Vorstand hat alle
Angelegenheiten des Vereins zu leiten und zu verwalten.

Er wird von der Mitgliederversammiung auf zwei Jahre mit
einfacher Mehrheit gewahlt. Wiederwahl ist zuldssig.

Der Vorstand bleibt bis zur Neuwahl im Amt. Scheidet ein
Vorstandsmitglied vorzeitig aus, so ist eine Ersatzwahl mog-
lich. Die Amtszeit des Ersatzmanns endet mit der Amtszeit
des Gesamtvorstandes.

Zwei Vorstandsmitglieder in beliebiger Kombination ver-
treten den Verein im Sinne des § 26 BGB.

Die vom Vorstand zu gebenden Richtlinien und Weisungen
sollen sich auf allgemeine, fiir die Museumsbahn-Betriebe

gliltige und anwendbare Angelegenheiten beschréanken und
der Wahrung der satzungsgeméRen Ziele, der Ordnung und
Sicherheit sowie der Koordinierung des Bahnbetriebs dienen.

Die Vorstandsmitglieder haben das Recht der Einsichtnahme
in alle Geschiftsangelegenheiten des Vereins einschlieBlich
der Kassenflihrung. Nur der Vorstand ist berechtigt, Giber das
Vereinsvermdgen zu verfligen. Auf begriindeten schriftlichen
Antrag von drei Vierteln aller Mitglieder tiber achtzehn Jah-
ren, dem ein Vorschlag fur die Aufstellung eines neuen Vor-
standes beigefiigt sein muR, oder auf Vorschlag eines Vor-
standsmitglieds ist vor Ablauf von zwei Jahren eine Neuwahl
des Vorstandes moglich.

Der Vorstand ist berechtigt, andere Mitglieder zur Vornahme
von Rechtsgeschéften jeder Art zu erméchtigen.

Artikel 8/11
Beirat

Die Mitgliederversammlung wéhlt auf Vorschlag des Vor-
standes den Technischen Leiter und den Schriftfihrer. Diese
bilden den Beirat. Der Beirat soll den Vorstand in wichtigen

Fragen beraten. Der Vorstand kann bei Bedarf weitere
Mitglieder in den Beirat berufen.

Artikel 8/111
Mitgliederversammlung

Alljahrlich muB eine ordentliche Mitgliederversammlung
(Hauptversammlung) stattfinden. Die Einladung muB schrift-
lich vierzehn Tage vor dem Versammlungstag (es gilt der
Poststempel) unter Bekanntmachung der Tagesordnung er-
gehen. Diese Bestimmung wird auch durch die rechtzeitige
Zusendung der mit allen erforderlichen Angaben versehenen
Ausgabe der Vereinszeitschrift an alle Mitglieder erfiilit. Der
Einladung ist ein Kassenbericht und die Bilanz des Vorjahres
beizulegen. Der AbschluB des Vorjahres ist durch eine vor-
hergehende Kassenprifung zu bestatigen.

Antrige zur Tagesordnung der Mitgliederversammlung sind
dem Vorstand spatestens eine Woche vorher schriftlich be-
kanntzugeben. Auf der Hauptversammlung hat der Vorstand
tber die Entwicklung des Vereins im vergangenen Jahr zu
berichten.

Der Schatzmeister hat tiber die Entwicklung des Vereins-
vermogens kurz zu berichten.

Die Mitgliederversammlungen werden vom ersten Vor-
sitzenden, bei seiner Verhinderung vom zweiten Vorsit-
zenden geleitet.

Die Aufgaben der Mitgliederversammlung sind:

a) Kenntnisnahme der Berichte und Entlastung des
1. und des 2. Vorsitzenden,

b) Kenntnisnahme und Genehmigung des Rechnungs-
abschlusses und Entlastung des Schatzmeisters,

¢) Wahl des Vorstandes,

d) Wahl des Schriftfuhrers und der Technischen Leitung,
e) Wahl der Rechnungspriifer,

f) Satzungsanderungen,

8) BeschluBfassung tiber Antridge des Vorstandes oder der
Mitglieder,

h) Beratung Uber Veranstaltungen und langfristige
Planungen.

Uber die Beschliisse der Mitgliederversammlung fertigt der
Schriftfhrer eine Niederschrift an. Sie ist von ihm und einem
Vorstandsmitglied zu unterzeichnen.



Artikel 8/IV
AuBerordentliche Mitgliederversammlung

Eine auRerordentliche Mitgliederversammlung ist a) auf BeschluB des Vorstands,

einzuberufen:
b) auf mit schriftlichen Griinden versehenen Antrag eines
Viertels der Mitglieder.

Artikel 9
Satzungsanderungen

Zur Anderung der Satzung bedarf es einer Mehrheit von beschluBfahig. Nicht erschienene Mitglieder miissen Gele-
drei Viertel der Stimmen. Die Mitgliederversammlung ist genheit erhalten, lhre Entscheidung schriftlich bekanntzu-
ohne Riicksicht auf die Anzahl der erschienenen Mitglieder geben.

Artikel 10
Rechnungspriifer

Bei der Hauptversammlung sind fir das laufende Geschafts-  das Ergebnis der Priifung zu berichten. Wiederwahl der
jahr zwei Rechnungspriifer aus der Versammlung zu wéahlen.  Rechnungspriifer ist nur nach einer Pause von einem Jahr
Sie haben die Rechnungsfiihrung und den Vermogensstand  zuldssig.

des Vereins zu priifen und der Mitgliederversammlung tiber

Artikel 11
Technische Leitung

Aufgaben der Technischen Leitung sind Planung, Vollzug fur den Fahrbetrieb zugelassenen Fahrzeuge, Baumafinah-
und Beaufsichtigung aller Manahmen, die fiir die Durch- men an Schienenstrecke und Gebduden, Stromversorgung
fuhrung des Fahrbetriebs erforderlich sind. Dazu gehéren die  und Fahrleitungsbau.

Artikel 12
Beendigung des Vereins

Beschliisse zur Auflésung des Vereins oder der Fusion be- keiten an ein von der Mitgliederversammlung auszuwé&hlen-
durfen der Zustimmung aller Mitglieder. Die Zustimmung des gemeinnutziges oder in Tragerschaft einer Kérperschaft
der nicht erschienenen Mitglieder ist schriftlich einzuholen. des offentlichen Rechts befindliches Verkehrsmuseum, das es
Bei Auflosung des Vereins oder bei Wegfall seines bisherigen  ausschlieBlich und unmittelbar fir die Erhaltung historischer
Zwecks féllt das Vermégen nach Tilgung aller Verbindlich- Schienenfahrzeuge zu verwenden hat.

Stand: 21. Méarz 1998



zahl von 243 Personen. Die Hochstge-
schwindigkeit betrdgt 100 km/h, die
Steigungsfahigkeit 80 %.! Die acht
Drehstrommotoren mit insgesamt 960
kW sind in vier Drehgestellen zu je 2
Achsen angeordnet, die je einmal unter
den Kopfteilen und zweimal unter dem
Mittelwagen angeordnet sind. Die
Kopfteile sind also mit Gelenken auf
den Mittelwagen aufgesattelt.

Im Bereich der insgesamt 8 Doppel-
schwenktiiren ist der FuBboden so weit
abgesenkt, daft sich folgende Héhen-
unterschiede zu den Bahnsteigkanten
ergeben: 1 bis 5 ¢cm (je nach Beset-
zung) an den Haltestellen im Strafen-
bereich, 1 bis 2 cm oberhalb des Bahn-
steigs an Bahnhofen. Die Abstande zu
den Bahnsteigkanten betragen 2,5 cm
im StraBenbereich und 7,8 cm an son-
stigen Bahnhofen.

Wir wollen den geneigten Leser nicht
mit weiteren technischen Einzelheiten
langweilen sondern anregen, sich an
Ort und Stelle von der Qualitdt dieser
neuen Einrichtung zu Gberzeugen, was
an einem schénen Sommersamstag flir
DM 35— DB-Wochenendticket + DM
10,— Saarbahn-Tagesticket moglich ist.

Bild rechts: Saarbriicken, KaiserstralSe
und Johanneskirche.

Bild unten: Vorldufige Endhaltestelle
Ludwigstrale.




Wir verhehlen nicht den Wunsch, eine
solche Stadtbahn auch im Bergischen
Land benutzen zu wollen. Die mog-
lichen Strecken sind teilweise schon
vorhanden oder warten auf Einrich-
tung. Vielleicht kénnen gerade Sie
oder Sie lhren Einfluf geltend ma-
chen...

Zitieren wir zum SchluB noch ,La Vie
du Rail", die franzosische Eisenbahner-
zeitung zu diesem Thema: Le tram-
train qui vient d'Allemagne. Die Zug-
straBenbahn, die aus Deutschland
kommt. Une initiative qui va devenir
un cas d'ecole. Eine Initiative, die
. S Schule machen wird. Le tramway

o SR RWERTT ook d'interconnection bicourant: un matériel
o ideal. Die Zweisystem-Stadtbahn: Ein
ideales Material.

Quellen: Broschiire Stadtbahn Saar,
Straflenbahn-Magazin Nr. 37,
Strallen- und Stadtbahnen in
Deutschland, Band 5

Bild oben: Das einzigartige Signal im
SNCF-Bahnhof Sarreguemines ,HALT
S(aar) B(ahn).

Bild Mitte: Blick vom Kopfteil in den
Niederflurraum mit Doppelschwenk-
tiren, Fahrausweisautomat, Entwerter
auf dem Mittelwagen mit Gelenk-
portal und Hochflurboden.

Bild unten: Saarbahn in Frankreich:
Sarreguemines.

Alle Fotos: K. Sieper

L
] Ludmigstraise




Nostalgie Aquitaine - Les Tramways du Cap Ferret

Von K. Sieper. Sie zéhlt zu den klein-
sten Betrieben, und ihre Spurweite
betragt nur 60 cm. Dennoch erfillt
sie eine echte Verkehrsaufgabe. Sie
befordert Badegaste und Touristen
zwischen dem Anleger der Fahrschiffe
aus Arcachon in Bélisaire iiber die
Landzunge zum Badestrand am
Ozean, wo sie auf dem Scheitel des

Diinengiirtels endet.

Ihre Geschichte geht zuriick auf das
Jahr 1905, in dem eine Pferdebahn auf
80 cm Spurweite eingerichtet wurde.
Mit dem Ausbau der Gemeinde-
straBen wurden diese und eine andere
Strecke zum Cap im Jahre 1935 ausge-
baut und ersatzlos eingestellt.

Neues Leben regte sich 1951

Nach vielen Anstrengungen konnte am
13. Juli 1952 um 14 Uhr ein neuer erster
Personenzug auf die Reise gehen.
Mit der Verlangerung der Strecke auf
den Scheitel der Diine wurden 1953
drei Diesellokomotiven der Lokfabrik
Schneider beschafft, von denen zwei aus
Salins de Giraud in der Camargue

. und eine von der Waldbahn Marche-

21

prime zwischen Bordeaux und Arcachon
stammten.

Mit diesen drei Lokomotiven kénnen
drei Ziige mit einem Angebot von je
90 Sitzpldtzen gebildet werden.
AuBerdem gibt es einen Niederbord-
wagen, drei Kipploren und einen
Kesselwagen fir 1.200 Liter Dieseldl
als Arbeitsfahrzeuge, die alle im Depot
nahe der Station Mimosas unter-
gebracht sind. Von den sechs Gleisen
sind vier tiberdacht, eines fiihrt auf die
Inspektionsgrube. Es gibt eine Werk-
statt, in der alle einschlagigen Arbeiten
einschlieBlich E- und A-Schweifien
ausgefuhrt werden kénnen. Fur das
Personal - meistens Studenten -
stehen Aufenthalts- und Schlafraume
zur Verfligung.

Die Strecke ist etwa so lang wie unse-
re und verfiigt Uber zwei Ausweichen.
Zwei BahnUbergange sind mit Blink-
lichtern versehen, die von den Loks
mittels Dachkontakten ausgeldst wer-
den. Auf dieselbe Weise werden die
Blocksignale auf dei Strecke Bélisaire-
Mimosas geschaltet. Der Betrieb lduft
taglich von April bis September, vom
1. Juli bis zum 31. August gab es 1997
18 Abfahrten an jedem Bahnhof, wo
ibrigens die Lokomotiven umsetzen
muissen.

Weitere Auskiinfte gibt es beim
Office du tourisme

Lége Cap Ferret

Telefon 00 33 - 556 - 60 86 43
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Von K. Sieper. Das Gebirge der Pyrenden ist ein eindrucksvoller Grenzwall zwischen

der iberischen Halbinsel und dem iibrigen Europa. Keine der Hauptverkehrsadern

zu Lande kommt ohne gréRere Kunstbauten hiniiber oder an den Kiisten daran

vorbei. Wer mit Zug oder Auto die Ebene der Landes hinter sich gelassen hat, sieht

nach Bayonne zur Linken den Gipfel der Rhune, iiberragt von der Fernsehantenne.

Schon seit 1908 gab es Pldne, auf den
beliebten Aussichtsberg eine Zahnrad-
bahn zu bauen. Die Gesellschaft
V.F.D.M. richtete die elektrischen
StraBenbahnen von Hendaye mit der
Uberlandstrecke nach Bayonne (iber
Saint-Jean-de-Luz und Biarritz mit einer
Seitenlinie von Saint-Jean-de-Luz nach
Sare ein. Diese Seitenlinie vermittelte in
Col de Saint Ignace den Anschluf8 zur
Zahnradbahn. Dieses StraBenbahnnetz
wurde bereits 1937 bis 1939 auf Auto-
busbetrieb umgestellt, wahrend die
Zahnradbahn heute noch fahrt.

Die Strecke wurde am 30. Juni 1924
eroffnet. Die Lange betragt 4.200 m,
der Hohenunterschied 732 m. Die
Spurweite betrdgt 1.000 mm, das
Zahnstangensystem folgt dem der
Jungfraubahn und der Wendelstein-
bahn: Strub. Es gibt eine Ausweich-
station an der Flanke der Alchangue
kurz unterhalb der fritheren Haltestelle
Les Trois Fontaines. 225 hdlzerne
Masten tragen die doppelpolige Fahr-
leitung, die aus zwei Transformatoren
von 250 kVA aus dem Oberspannungs-
netz von 15.000 V mit 3.000 V 50 Hz
gespeist wird.

Die zweiachsigen Lokomotiven sind mit
je 2 Dreiphasensynchronmotoren von
ca. 120 kW ausgeriistet, die die beiden

Zahnréder antreiben, die mit Flanschen
versehen sind, die ein Aufklettern von
der Zahnstange verhindern sollen. Bei
der Talfahrt arbeiten die Motore als
Generatoren und speisen die Energie
ins Netz zurlick. Die Geschwindigkeit
betrigt 8 km/h. Bei Uberschreitung
von 10 km/h wirkt eine automatische
Klinkenbremse auf die Zahnradwellen.
AuBer den beiden genannten Brems-
systemen verfugt die Lokmannschaft,
die immer aus zwei Personen besteht,

“noch (ber eine Handbremse, die auf

Trommeln an den Zahnradwellen wirkt.
Recht abenteuerlich muten die Strom-
abnehmer der Loks an. Diese Art war
sogar bei den Lokomotiven des Dreh-
stromnetzes der italienischen Staats-
bahnen gebrauchlich. Als 1979 die
andere Zahnradbahn der Pyrenden -
Luchon-Superbagnéres - stiligelegt
wurde, (bernahm die V.F.D.M. zwei

weitere Loks, so daB jetzt 4 Maschinen
einsatzbereit sind.

Am 19. September 1997 habe ich den
gesamten Fahrzeugpark im Einsatz
gesehen. Dazu gehéren auch die
Personenwagen, alle halboffen mit
Vorhangen gegen Sonne und Regen,
mit der seltenen Achsfolge eines zwei-
achsigen Drehgestells und einer Einzel-
achse mit Bremszahnrad. Die Wagen
stehen immer bergseitig. Am vorderen
Bremserstand ist der Platz des Zug-
begleiters, der auch an der Ausweiche
die Weiche stellen muB. Die Bahn ver-
kehrt tiglich vom 1. Juli bis zum 30.
September und wahrend der Oster-
und Pfingstferien. Sonderfahrten sind
dartber hinaus moéglich zwischen dem
1. Mai und dem 30. Juni und zwischen
dem 1. Oktober und dem 15. Novem-
ber. Dazu steht die Bahn ganzjéhrig fur
Transporte zur Fernsehstation zur Ver-
figung. Weitere Einzelheiten vermittelt
das Buichlein , Chemin de Fer a Cré-
maillére de la Rhune”, das auch zum
Besuch dieses schénen Zipfels des
Baskenlandes einladt.

Telefon CFTA 00 33 - 559 - 54 20 26.

Foton: K Sieper
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Tramway Down Under

Von A.-U. Mann. Am 25. Februar 1961 hie es zum letzten
. Mal , Destination Circular Quai* fiir die alte StraBenbahn.
Jetzt sind die Ergebnisse der Bauarbeiten, die ,Sydney Light
Rail Company* am 25. Januar 1996 begann, sichtbar und
«erfahrbar”.

/. DieFahrzeuge sind von der Vario-
= et bahn Typ Chemnitz abgeleitet.
Sie stehen fiir 100% Niederflur
und erhalten zusétzlich Klimaan-
lagen. Sie werden gebaut bei
Adtranz Dandenong (Melbour-
ne), die Laufwerke kommen
von Henschel, Kassel.

Uns Museumsbahner freut
bei aller Moderne nattrlich,
daf auch ein Wagen der
alten Tram reaktiviert wer-
den konnte. Er fdhrt mit
einem  Scherenstromab-
nehmer aus Deutschland.




AKTUELLE ANGEBOTE UND NEU

» Anstecknadel »w 105*

Best.-Nr. 040036 12,— DM

» Krawattenclip, Tw 105”

Best.-Nr. 040035 15,—- DM

T
» Triebfahrzeuge der » Die Schmalspurbahn w-«‘-::::::{‘,-\';':.msw“
Deutschen Reichsbahn (Ost)  Bad Doberan-Kihlungshorn L

Ingo Hatter/Volkmar Kubitzki, 80 Seiten, Hans-Ulrich Pfeiffer/Wolfgang VoB,
Best.-Nr. 011030, 29,80 DM 96 Seiten, Best.-Nr. 010151, 44,- DM

» Der Berliner Aufienring » Die Juister Inselbahn

Bernd Kuhlmann, 144 Seiten, Egbert Nolte, 108 Seiten,
Best.-Nr. 010981, 48,- DM Best.-Nr, 010160, 36,- DM

» Die Berliner
Nord-Siid-S-Bahn

Michael Braun, 128 Seiten,
Best.-Nr. 010982, 39,80 DM

» Die Amrumer
Inselbahn

Heinz-H. Schéning, 72 Seiten,
Best.-Nr. 010984, 29,80 DM

» Die Steinhuder Meer-Bahn  » Jahrbuch Schienen-
| Hans Wolfgang Rogl/Ludger Kenning, verkehr 17 (1997)
96 Seiten, Best.-Nr. 010152, 39,80 DM Helmut Roggenkamp, 156 Seiten,
Best.-Nr. 010176, 39,80 DM

» Die Miinchener U-Bahn

Pischek/Junghardt, Best.-Nr. 010170, 39,80 DM

» DB-Fahrzeuge

Andreas Braun, Taschenbuch, 192 Seiten,
Best.-Nr. 010177, 19,80 DM

» Verkehrsknoten
Freiburg

Gerhard Grefs, 112 Seiten,

Best.-Nr. 010161, 39,90 DM

» Strafienbahn-Fahrzeuge, Bd. 1

Martin Pabst, Taschenbuch, 160 Seiten

Best.-Nr. 010162, 24,80 DM

» Strafienbahn-Fahrzeuge, Bd. 2
Martin Pabst, Taschenbuch, 160 Seiten
Best.-Nr. 010183, 24,80 DM




HEITEN DES BMB-VERTRIEBS

VERLAG EISENBAH

p Stiidtische Strafienbahn
Miinchen

Albrecht Sappel/Claude Jeanmarie-dit-
Quartier, Best.-Nr. 010895, 59,- DM

» Die alten Wiener
Tramways

Hans Lehnhard/Claude Jeanmarie,
| Best.-Nr. 010880, 29,- DM

' Oberaargaver Schmal-
spurbahnen

René Stamm/Claude Jeanmarie,
Best.-Nr. 010869, 59,- DM

» Die Nordsee-Inselbahnen

Alba-Verlag, Hans-Wolfgang Rogl,
132 Seiten, Best.-Nr. 010018, 30,- DM

» Auf der Heidekrautbahn

Berliner Eisenbahnfreunde e.V.,
80 Seiten, Best.-Nr. 010167, 9,80 DM

» 100 Jahre Mindener
Kreishahn

Verlag Uhle & Kleimann, Ingrid u. Werner

p Strafienbahn Ybbs

Verlag Slezak, Alfred Laula, 32 Seiten,
Best.-Nr. 010724, 8,60 DM

VIDEOS

» Grofie Gala der
Dampflokstars

. Rio Grande, 48 Minuten,
Best.-Nr. 020156, 17,95 DM

iwd-'-“".‘.‘“' L

= ¥

Schiitte, 80 Seiten, Best.-Nr. 010174, 28,- DM

= Baureihe 01
= Baureihe 38

» Strafienbahnen in
Osteuropa

Hans Lehnhard/Claude Jeanmarie,
Best.-Nr. 010896, 29,- DM

» Die Uberlandbahn von
Bern nach Worb

René Stamm/Claude Jeanmarie,
Best.-Nr. 010878, 59,- DM

» Die Albtalbahn -
Geschichte mit Zukunft

Verlag Regionalkultur, Klaus Bindewald
192 Seiten, Best.-Nr. 010175, 29,80 DM

» Nirnberg-Krakau
und zurick

VAG Nirnberg/Freunde der Nirnberg-
Firther StraBenbahn, 90 Seiten,
Best.-Nr. 010932, 10,- DM

» Strafienbahnen auf der
Insel Man

Verlag Pospischil, 98 Seiten,
Best.-Nr. 010531, 32,- DM

» Die Stars der Schiene "4 | P Schmalspur-Romantik
- Baureihe VT 98 %

\ Rio Grande, 40 Minuten,
o Best.-Nr. 020154, 24,95 DM

—~ %
el P Die Stars der Schiene
_ paureie VT 98
Die

in Sachsen

Bahn Extra Video, ca. 60 Minuten,
. Best.-Nr. 020150, 19,95 DM
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Fragen Sie uns
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